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編者的話

輕 ZONE 情報室

輕 ZONE 話你知

時光軌道

季訊

工程剪影

聯絡站與你
本

期

雜

誌
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的

話

輕軌列車已經處於批量生產的階

段，大家對列車生產情況又了解幾

多呢？今期《輕 ZONE》，將帶大家

深入地了解列車的組成，以及在生

產過程中所進行不同的檢測，實地

去日本的廠房，一同體驗正在展開

的一系列生產測試。

在“輕ZONE話你知”的欄目中，

會帶大家認識兩位參與列車系統工

作的年青工程師，了解他們如何學

以致用，將自身學到的專業投入到

工作中的故事。另外，今期新設的

欄目“時光軌道”亦將帶領大家認

識澳門交通歷史的變遷。最後，當

然不要錯過遊戲互動區的有獎問答

遊戲，歡迎大家踴躍參加！
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民政總署

－北區市民服務中心

－離島區市民服務中心

－紀念孫中山公園黃營均圖書館

－白鴿巢公園黃營均圖書館

－黑沙環公園黃營均圖書館
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－巴波沙體育中心
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－奧林匹克體育中心

－奧林匹克體育中心 - 游泳館

－運動培訓中心

－澳門科技大學足球/田徑

  運動場

－嘉模泳池

－東亞運動會體育館

－保齡球中心

－網球學校

－國際射擊中心

－竹灣水上活動中心

－黑沙水上活動中心

澳門大學學生中心	

澳門科技大學圖書館

澳門理工學院圖書館  
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－澳門旅遊學院氹仔校區閱覽室

民眾建澳聯盟
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輕ZONE 話你知

列車生產
及
檢測

列車的組成

輕軌列車結構複雜，由多個部件

組成，為讓大家更清楚了解列車的

結構，我們將列車簡單分為車體、

轉向架和車身設備三大部份，再逐一

細看。

列車的車體是以可循環再造、具

輕量化特點的鋁合金作為原材料，

並由超過1,400件構件焊接而成。雙

皮層結構的車體設計，有良好的隔

熱效果，可以提高車廂內部的舒適

度，減少空調的能耗；而長方體造型

則有利將車廂空間最大化，可以搭載

更多乘客。

而負責承載列車車體本身重量以

及載重工作的，就是接下來要介紹

的轉向架了。

隨著城巿經濟起飛，各行業發展迅速，居民、旅客及車輛數目不斷上升，澳門對

於載客量較大的集體運輸工具有迫切的需要，綠色出行亦是大眾所期盼的出行模

式。作為低碳綠色集體運輸工具的澳門輕軌，於將來投入服務後，將有助改善

現有的交通環境，並能提升整體的生活素質。

而輕軌列車現時已處於批量生產的階段，並同時在位於日本的廠房展開系

列測試。輕軌是澳門全新的集體運輸工具，對於列車誕生的過程，大家又了

解多少？今期《輕ZONE》請來了運輸基建辦公室行車物料及系統小組的技

術員徐志強（Mike）為大家進行介紹，讓大家率先了解列車的最新狀況！
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技術員徐志強（Mike）
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轉向架以鋼材焊接而成，每節車

廂會裝置兩個轉向架，而每個轉向

架上有兩個車輪，以共同分擔車廂

的承載力，能引導列車沿軌道運

行。此外，轉向架備有空氣彈簧，

能緩減來自列車運行時所帶來的震

動和衝擊，並能自行微調車廂的

水平高度，有助提高行車的穩定

性及乘客的舒適度。

至於列車結構的第三部份，就是車

身設備，主要安裝於車身底盤下方，

包括：

1.電動馬達、牽引及制動系統

2.自動控制系統

3.耦合器

電動馬達、牽引及制動系統

設於車體的下方，負責推進列車行駛

及剎車。

   自動控制系統

負責與列車控制中心進行實時通訊，

具控制列車的功能、行駛速度、時

間、班次等，確保列車安全行走。

耦合器

分為半永久及自動式兩種，負責串連

車廂、傳遞列車行走時所產生的牽引

力或推壓力。耦合器可使列車運作編

組更具靈活性和便利性，亦可緩和

縱向衝擊，保障列車安全。

置
於
車
體
下
方
的
電
動
馬
達

自
動
式
列
車
耦
合
器

半
永
久
式
列
車
耦
合
器

組
裝
完
成
的
轉
向
架

列
車
上
的
自
動
控
制
系
統
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Mike：“嚴謹的檢驗工作由

原材料的選取就已經開始。首

先，供應商所選用的原材料必

須先通過獨立運作的質量控制

小組的檢驗，合格後才會應用

於列車的生產之中；而當地政

府部門認可的校正機構，亦會

定期為檢測工具進行校正，以

確保檢查結果的可靠性。”

嚴 謹 實 行

質 量 控 制

Mike：“輕軌列車各項的生產

工作由2013年開始陸續展開，包

括製造車體、轉向架，以及組裝

列車上的各項設備及部件，現時

已處於批量生產階段；而首輛輕

軌列車已經完成組裝工作，並於

生產廠房內進行一系列嚴謹的測

試，以確保列車的生產工作達至

國際水平。”

澳門輕軌列車的生產過程環環

緊扣，所有細節都必須要嚴謹處

理，從原材料的檢測，以致每個

生產工序，都會嚴格執行質量控

制措施，以確保質量達標。

02

列車供應商對於採購的原材料、列車上的

各種設備，會嚴格執行質量控制措施，例如

要求車身及轉向架的金屬材料供應商提交物

料證書、檢驗器材的測試報告等，以確保材

料符合要求。

列車車體生產的主要工序為鋁合金材料的

焊接，工作人員會為車體進行焊縫檢測，有

關程序按照標準進行，並填寫質量控制紀

錄，確保焊縫達至相關要求。
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在確保所有材料均通過質量控

制檢查後，便會進入列車生產及

組裝環節。供應商會首先進行列

車車體的生產，除了組裝車體的

部件之外，亦會對車體進行荷載

測試，模擬載客時的情況，並使

用精確的儀器來進行檢測，確保

將來列車投入運營時的安全性。

而在生產列車車體的同時，亦

會進行轉向架的生產。

03

9 10



完成組裝的車體，便會被送到

生產線上，於不同的工作區，由

負責列車不同部件的工程技術人

員，圍繞車體進行各設備的安裝

工作；於生產線上最後的一項工

序，就是組裝列車的轉向架。

最後，完成組裝的列車會進行

系列的測試。

Mike：“除了原材料的選取之

外，在生產過程中，供應商亦會

進行不同的檢測，簡單如車體的

構件焊接，技術人員亦會檢查每

個焊接位的精準度是否符合技術

要求。除此之外，運輸基建辦公

室以及專業顧問團隊亦會不定期

派員到日本廠房進行抽查，以確

保生產質量。”

於
生
產
線
上
進
行
設
備
安
裝
作
業

生產過程示意圖簡述：

列車車體及轉向架會於不同車間獨立同步進行生產，之後將被送上組裝生產線上，並安排於不同

的工作區進行各項設備的安裝工作。於生產線上最後一項工序，就是將轉向架安裝到列車上，完成

後就可以進行後續的系列測試。

進
行
轉
向
架
安
裝
作
業
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動態測試主要是指完成組裝的列

車，於測試軌道上進行實際行走，

目的是驗證列車功能性。當中包括

列車的運行性能、車體的水密性、

各個部件的運作等等。

推動及制動系統測試 

測試列車以不同的速度在軌道上行走

的情況，亦會模擬在不同荷載條件下

列車的制動表現、所需要的剎車距

離，以及其加速能力。

列車耐久性測試

首台生產的列車，需要進行一個5,000

公里的耐久性測試，以測試列車在不

斷行走情況下的耐久度。列車在測試

軌道反覆行走，模擬真正運營時的情

況。 

防水密封測試

檢測人員會把噴灑裝置設置在列車四

周，模仿下雨的情景，以測試列車的

水密性。

完成組裝的列車，將會按照既

定的程序進行一系列的測試，以

驗證列車的性能。首先，列車會

於廠房內進行靜態測試，於生產

線上檢測列車的組裝是否正確完

成、設備間的訊號傳輸是否正常

運作等。合規格的列車在完成此

測試後，便會被送至測試軌道進

行動態測試。

Mike：“輕軌作為集體運輸工

具，列車的運作性能及安全性與

市民息息相關。因此，除了確保

列車各部件的生產及組裝達標之

外，在出廠前亦必須透過動態測

試，為列車的各項性能進行檢

測，以確保未來的輕軌列車達至

國際水平。”

日本廠房進

行軌道測試04

列
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車門測試

測試車門系統的開啟及關閉時間、

關門力度、偵測障礙物等。

輕ZONE 話你知

輕軌作為澳門近年其中一項大型交通基建項目，建

設過程中亦引入了不少嶄新的技術，同時帶動本地人

員的專業發展。除了一般的土建工程之外，到底軌

道交通項目為本地人才帶來了甚麼機會？今期《輕

ZONE》特別邀請了兩位任職於三菱重工澳門輕軌項目

事務所，一同參與輕軌系統建設工作的年青工程師，與

大家分享投身澳門輕軌的經驗，以及將夢想付諸於現實

的過程。

 為甚麼選擇輕軌？

現時，大約有十多名本地工程師任職於三菱重工，在不

同範疇直接參與澳門輕軌項目列車及系統的設計及生產

工作，其中，何耀鍾（Jone）以及林智聰（Tony）可以

說是首批投身輕軌列車及系統生產工作的本地工程師之

一。那麼，他們到底當初為甚麼會選擇輕軌項目？

Jone，2010年於台灣大學畢業並取得電機工程學士學

位，他表示，讀大學時就已經希望畢業後可以學以致

用，因此，大學畢業後，就參加了勞工事務局的“高等院

校畢業生內地實習計劃”，被派往深圳參與地鐵範疇的

工作。而是次實習經驗，就令Jone成為同輩中唯一一個

擁有軌道交通經驗的新人。

Jone：“完成實習之後，對軌道交通有了一個初步的

概念，剛巧公司正進行招聘，就嘗試一下，希望有機會

向這個方向發展。”Jone於2011年加入三菱重工成為助

理土木工程協調工程師，經過不斷的努力，Jone獲得了

晉升的機會。他坦言，“畢業前曾經擔心回澳後未能找

到與自己專業相關的工作，畢竟澳門的經濟產業比較單

一，但今日，我可以很自豪地告訴大家，我是一名澳門

輕軌信號系統工程師。”

而同樣於2010年在台灣大學畢業的Tony，在取得生物產

業機電工程學士學位回澳後，就於澳門大學修讀機電工程

碩士課程，期間經學校推薦並通過面試，於2011年獲三菱

重工聘任成為初级工程師，現已晉升為軌道及列車車庫工

程師。

Tony是透過學校舉辦就業博覽會活動，接觸到輕軌項

目。“在入職前，並無真正接觸過關於軌道交通的培訓或

工作，對輕軌項目的了解亦有限，但希望能夠學以致用，

在自己的專業範疇中有發展機會，所以就投考了現時的

職位。”

學以致用　投身專業

學以致用　投身專業

何耀鍾（Jone）（左）和林智聰（Tony）（右）大學畢業後選擇投身輕軌工程工作

從選用材料、設計、部件組裝、

生產到檢測，澳門輕軌的整個生產

過程一絲不苟，確保車體生產達到

國際標準，務求日後為市民提供“

便捷、環保、無障礙”的公交運輸

系統，提升本澳居民生活質素，讓

城巿發展邁向新的里程碑。

小 結
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 成功取決於態度

與大部份剛投身社會的畢業生一樣，由於缺乏經驗，

加上公司內負責輕軌項目的主要工程師大部份都來自日

本，在語言溝通上存有一定困難，工作初期的情況確實

比較辛苦，但Jone以及Tony都認為，這個階段是一個過

渡期，亦有很多學習新知識及技能的機會，而重點是如

何把握。

Tony：“負責項目的主要工程師無論在專業知識抑或

經驗都非常豐富，而且非常願意作出指導，因此，最重

要是不怕辛苦，遇到不明白的地方，要大膽提問，不能

害羞。隨著知識和經驗的不斷累積，信心和能力也會隨

之而提高。”

一方面由前輩指導跟進，另一方面，公司亦會為他們

定期安排內部培訓、提供到國外進行考察及培訓的機

會，甚至派駐外地。Jone：“我相信這種機會並非每個

行業都有。”而除了土建項目及列車生產之外，輕軌項

目尚包括多個範疇的子系統建設，包括供電系統、信號

系統、票務系統等等，涉及的範圍廣泛而複雜。他續

道：“到外國交流及考察，讓我們有機會接觸到各項不

同的尖端設備，了解及吸收不同地區的經驗，有助擴闊

自己的知識領域，開拓視野。我們可以將其帶回澳門，

結合本地實際的環境及條件，加以發揚光大。”

 寄語將來，對行業的期望

輕軌作為澳門一項嶄新的集體運輸基建項目，能夠參與

其中，Jone及Tony都覺得機會難得。隨著工作的經驗日

漸積累，他們對工程的興趣及投入也越來越大，對輕軌

建設更逐步產生了一種使命感及抱負，並期望未來有更

多的機會參與相關項目的工作。

對於行業的發展，Jone對此充滿信心：“除了建設之

外，輕軌系統未來的運營、維修和監察等範疇的工作也

十分重要，因而產生的工作機會亦會隨之而增多。我有

信心將來輕軌系統不同領域的工作，能帶來更多充滿挑

戰性的工作機會，吸引更多的本地人才參與其中。”

輕軌系統是澳門嶄新的公共交通系統，輕軌團隊的工

作，無疑是一項極具挑戰性的任務，所有參與建設其中

的人員，將來見證親自參與的軌道交通項目落成時，定

必會有莫大的成功感和滿足感。

 後記

投身工程工作是需要有長遠的規劃，而且需要經驗的

累積，就業初期可能會比較辛苦，但只要對工程抱有熱

誠，過程中一定會發掘到其中的樂趣，並能夠闖出一片

天。面對有志投身輕軌建設的準畢業生及學生們，Jone

及Tony寄語：應把目光放遠，堅持自己的信念及夢想。

Jone道：“就像爬山一樣，即使面前有河流或任何障礙，

只要堅持下去，尋找生機，最後必定能通往山峰的。”

輕軌的建設，為我們提供更多發展潛力的空間，更多的

工作機會。所以，只要你充滿理想，不斷努力，參與其

中，最後必能學以致用，回饋社會，讓輕軌系統，真正

成為屬於澳門人的輕軌。Jone對於行業未來的發展充滿信心

Tony很高興能在現在的工作中發揮所長
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輕ZONE
  情報室

  澳門輕軌高架橋橋面主要是以預製件吊裝工法建造，而氹仔線的高架橋面由超過2,700件預製作吊裝組合而

成。在第11期《輕ZONE》，大家認識了輕軌高架橋預製件及其生產流程，今期，將為大家介紹澳門輕軌高架橋面

的吊裝施工，亦會報導輕軌工程的最新進度。

當預製件由廠房運送到施工場地後，便會進行吊裝裝嵌。輕軌氹仔線高架橋所採用的預製件吊裝方式，主要分

為“架橋式吊裝”及“平衡懸臂吊裝”兩種。

高架橋預製件吊裝

輕
軌
高
架
橋
預
製
件
正
在
多
個
廠
房
進
行
批
量
生
產

不論是“架橋式吊裝”抑或“平衡懸臂吊

裝”，輕軌高架橋使用預製件的建造方式，比

現場澆灌混凝土的建造方法有較多的優點，

例如：

可節省高達4倍的建設時間

更靈活地進行施工

較節省施工空間，從而減少封路時間及

簡化運輸的安排

提升施工效率

有助儘量減低對居民出行所帶來的影響

輕軌高架橋的預製件吊裝工作，將儘量安排

在現時的施工範圍內進行。如果必須封閉道路

時，相關部門亦會提前開闢臨時路維持車輛通

行，以儘量減低工程對公眾的影響。同時，運

輸基建辦公室亦會嚴格要求施工單位執行安全

措施，保障公眾及施工團隊的安全。

架橋式吊裝

施工方法

將大型架橋機設置於兩支

橋墩上方，利用架橋機逐一

吊起預製件，平衡地安裝在

兩支橋墩之間，再對預製件

作整體定位與拼接，組合成

輕軌高架橋的橋面

特點

施工團隊需要一定的時間

以及較大的空間以組裝和架

設架橋機等設備

主要適用於直線路段較

多、空間條件較寬廣的路段

施工方法

在已建成的橋墩兩側分別

設置可移動式吊架，以“一

左一右”的形式，沿橋墩兩

側逐件吊裝預製件，讓橋面

建造能平衡地向兩側推進

氹仔線適用路段

柯維納馬路

運動場道

優點

可更靈活地安排吊裝工

序，以儘量減低對區內居民

出行的影響

特點

在施工時需要使用的道路

空間較少

吊裝機器的機動性較高
優點

完成設置架橋機後，能更

有效率地進行預製件的吊裝

建造直線段的高架橋時，

更能充分發揮架橋機的功能

平衡懸臂吊裝

架
橋
式
吊
裝
參
考
圖
片

平
衡
懸
臂
吊
裝
參
考
圖
片
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氹仔線適用路段

新城大馬路

蓮花路

體育館大馬路

偉龍馬路
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在簡單了解過高架橋吊裝的方式

後，馬上為大家介紹最新的吊裝工程

資訊！輕軌氹仔線建造工程的首跨高

架橋面的吊裝工作已於3月在氹仔飛

機場圓形地正式展開，至今，首跨共

12件的預製件已經用架橋機成功吊

起，並經過一系列裝嵌、調較、固

定、張拉預應力鋼索等嚴謹精確的工

序後，首跨高架橋面已經完成組裝。

由於高架橋吊裝工序規模大，技術

複雜且精確度高，施工單位需要因應

氹仔不同路段的特性，結合實際的環

境條件而採用不同的吊裝方式。以澳

門輕軌氹仔線首段進行吊裝工序的輕

軌高架橋為例，由於氹仔飛機場圓形

地一帶的道路較寬闊且呈直線狀，故

採用“架橋式”吊裝更為適合。

輕軌高架橋面的預製件涉及大規模

的高空吊裝作業，對操作人員的技

術、施工精確度、天氣條件等的要求

亦相對嚴格，加上架橋機更首次應用

於澳門。因此，政府高度關注吊裝工

序的各項安排及施工安全，要求架橋

機在正式應用前必須先取得獨立第三

方安全驗證外，更要求施工單位進行

一系列事前測試工作，並為工作人員

開展具針對性的培訓工作，以確保施

工質量及安全。

經過一系列嚴謹精確的工序，由12件預

製件組成的首跨輕軌高架橋面已經建成。現

在，讓我們一睹位於飛機場圓形地進行吊裝

工序的現場實況，一同見證澳門輕軌“第一

跨”高架橋橋面的誕生！澳門首次使用的架橋

機，主要由吊運天車、

主樑及輔助樑組合而

成，全長約70米，可以

同時負載超過450噸、相

當於300多部一般輕型汽

車的重量。

高架橋吊裝

      正式啟動

輕
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起
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2

時光
  軌道

澳門早期的代步工具是中國傳統的

轎和葡式軟轎，直至1919年，才出現

最早的公共汽車。最初時叫做“自由

車”，後來又叫做“街坊車”。

20年代後期，第一家巴士公司在澳

門成立，包辦全澳的巴士服務。後

來，巴士因燃油不足而停駛，直至50

年代前後才由其他公司接辦，經營澳

門半島的巴士服務。

在巴士停駛期間，收費相宜的人力

車成爲了主流交通工具；同時，三輪

車亦應運而生，不久後即取代人力車

及單車，成為澳門的主要交通工具。

三輪車發展的高峰時期，全澳的三輪

車超過七百輛，車站亦有近百個。

早期澳門半島與氹仔、路環之間的

交通往來是以海上客運服務為主，

直至1974年，連接澳門和氹仔的嘉樂

庇總督大橋通車後，澳門交通運輸踏

入新的階段。新的公司成立，購置一

批新型巴士投入服務，配合澳門、氹

仔、路環三地交通發展。

1999年踏入澳門回歸，經濟高速發

展，澳門的人均本地生產總值逐年攀

升。同時，各行各業的迅速發展，這個小

城的名氣從幾年間擴展到國際級水平。

從前人煙稀疏的小漁村已演變為今日

發展蓬勃的澳門，城市發展一日千里， 

澳門的交通運輸也一直在更替、改善、

發展，儘量貼近社會的需求。城市的迅

速發展使得澳門的交通問題日益嚴重，

因此，澳門迫切需要一個更靈活、更快

捷及更多元化的公共交通網絡，以滿足

居民的出行需求。不久的將來，輕軌的

落成投入使用，將為澳門的交通發展揭

開歷史性的一頁。

澳門近年經濟迅速發展，居民對出行的需求增加，加上道路狀況日益複雜，對市內交通與城市建設均

構成巨大的壓力。為此，特區政府一直致力完善澳門的交通網絡，期望為市民提供便捷、無障礙公共交

通運輸系統。

歷史可鑒往知來，現在就讓我們坐上時光機，穿過時

光隧道回到漁村時期的澳門，探索從小漁村發展成今

日繁華的澳門，在交通發展方面有著怎樣的變化。
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運建辦勞工局定期合辦

輕軌工程職安健講座

“輕軌石排灣線可行性研究”

意見徵集活動結束 運建辦開展後續工作

運建辦舉辦工作坊 

探討輕軌管理制度

氹仔輕軌社區聯絡機制舉行會議　

持續聽取社區意見

輕軌工程已進入大規模施工階段，

為提高施工人員的工作安全意識，運

輸基建辦公室與勞工事務局定期合辦

有關輕軌工程各工序的職安健講座。

兩部門於2013年12月及2014年2月

舉辦職安健講座，分別以高空工作安

全及吊裝安全為主題，向輕軌工程施

工團隊詳細講解高空工作需注意的事

項及安全措施，以及解說吊裝工序的

施工安排及安全事項等。

講座參加者均為輕軌沿線施工人員

以及高空工作前線工人，兩部門相信

透過緊密的合作及定期舉辦職安活

動，將有助強化施工團隊對高空工作

的安全意識。

為更好地了解社會對於輕軌交

通管理體制中不同界別範疇的意

見，運輸基建辦公室於3月6日及7

日舉辦“輕軌交通管理制度構思

探討”工作坊，邀請內地軌道交

通專家與政府及本地團體交流未

來輕軌的管理構思。

工作坊由國家住房和城鄉建設

部地鐵與輕軌研究中心秦國棟副

主任作主持，聯同內地的軌道交

通的專家及本地學者，透過小組

形式直接與政府及社會團體代表

重點討論運營與安全管理以及乘

客權利與義務兩個議題，共同探

討未來澳門輕軌的管理制度。兩場

工作坊參與人數超過80名，討論氣氛

熱烈。

輕軌離島社區聯絡小組召開恆常會議，就輕軌氹仔線工程及輕ZONE－輕

軌氹仔聯絡站的工作情況、石排灣線研究工作、輕軌交通管理制度及輕軌

工程2014年的主要土建項目進行交流討論。

2013年12月30日的例會上，運建辦總結了氹仔線和聯絡站於2013年度的

工作情況，並重點介紹輕軌石排灣線可行性研究方案。社區小組關注石排

灣線日後延伸至路環的規劃，亦就此提出多方面的意見。而2014年2月17

日的會議主要介紹輕軌工程本年的主要土建項目，並與小組就未來輕軌管

理制度的構思交換意見。運建辦期望透過與地區團體持續進行交流及溝

通，聽取社會各方對於項目的意見，以優化及完善輕軌系統的建設工作。

運輸基建辦公室於1月10日至2月23日期間舉辦“澳門輕軌系統石排灣線可行性

研究”意見徵集活動，探討發展石排灣線的可行性，並就三個概念方案進行多元

化的活動及宣傳工作，以吸納市民意見。

是次活動過程中，共收到多份市民對研究的回饋意見。運建辦已與顧問公司著

手進行意見分析、統計及整理，稍後將適時發佈研究相關信息，以方便市民掌握

資訊及瞭解是次研究的成果。

輕軌工程施工人員參與職安健講座

運建辦代表在公眾座談會上介紹石排灣線輕軌設計方案

輕軌離島社區聯絡小組舉行例會

不同界別的代表進行分組討論

25 26



澳門輕軌氹仔線的土建工程正密鑼緊鼓地進行，高架橋的建造需經過多個步驟，為了讓廣大市民了解輕軌的建

造過程，共同見證澳門輕軌的誕生，今期開始，將一連四期為大家分享輕軌建設的點滴。

施工人員為柯維納馬路的臨時交通安排進行

準備工作

體育館大馬路輕軌高架橋樁承台的建造情況

輕軌高架橋墩建設進行中

飛機場圓形地輕軌高架橋墩的建設情況

輕軌沿線部份路段已完成高架橋橋墩的施工

高架橋零號件的建造情況

輕軌高架橋預製件投入批量生產

首批輕軌高架橋預製件經蓮花口岸抵澳
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“輕ZONE-輕軌氹仔聯絡站”在投入至今，聯絡站一直擔當著輕軌工程與公眾之間的日常溝通平台，

深入社區，協助市民瞭解有關輕軌系統的各種問題，主動提升了輕軌建設的透明度。

為鼓勵市民進一步認識及關注輕軌建造工程，“輕Zone–輕軌氹仔聯絡站”分別於去年十月舉辦以“

輕軌與我”為主題的海報設計比賽，以及於12月舉辦以“迎接未來輕軌、見證氹仔變遷”為主題的“氹仔

光映攝影比賽”。這兩項比賽得以順利舉行，並於2月16日假氹仔花城公園展覽室舉行頒獎禮。

“輕Zone–輕軌氹仔聯絡站”感謝巿民以及所有協辦單位的社團機構對是次活動的支持，使活動得以順利完成。未來，

聯絡站將會舉辦不同類型的活動，期望巿民日後繼續支持相關工作。

參加者於“輕軌與我”海報設計比賽當中施展渾身解數，發揮

藝術創意，表達心目中的輕軌形象。比賽的冠軍得主是年僅十六

歲的楊坤培，作品名稱為《輕軌‧跳出未來》。楊坤培表示，得獎作

品中的《跳》有更上一層樓的意味，希望隨着輕軌的落成，澳門可

以『跳』起來，在經濟、社會、生活質素等各方面都更上一層樓。構

圖都以明亮的顏色為主，一座座大樓小樓表示除了方便市民的出

行外，穿梭在大街的輕軌亦拉近了人與人之間的距離，讓大家更

接近，樹木代表了輕軌環保的設計理念，而圖中的澳門標示性建

築物則代表着這是澳門本土的輕軌。榮獲冠軍的楊坤培認為，這

次的獎項對他來說是一種鼓勵，勉勵他繼續朝這方面努力。是

次的比賽使他對輕軌加深了認識，並會繼續留意輕軌的進展。

“氹仔光映攝影比賽”是以紀錄氹仔美景，見證並分享澳門輕軌

融入城巿過程間的發展及變遷為主題，讓廣大市民看見不同角度、

不一樣的氹仔，並紀錄她發展的一點一滴。

比賽冠軍得主葉志偉表示，作品名為《迎接未來輕軌，見證氹仔

變遷》。作品是一幅氹仔的全景照，需要爬到一座大樓的天台上才

可以照到如此壯觀宏偉的景觀，把氹仔最精粹的部分濃縮到一張照

片裡。

葉志偉對評判給予他的支持及鼓勵感到十分榮幸，並表示往後會

繼續參與同類型的攝影比賽，亦會繼續留意輕軌的最新消息。

“輕軌與我”海報設計比賽冠軍楊坤培和他的得獎作品 “氹仔光映攝影比賽”冠軍得獎者葉志偉和他的得獎作品

輕軌氹仔聯絡站輕軌氹仔聯絡站
地址：氹仔廣東大馬路 179 號悅景峰地下 G 室
開放時間：08：00-20:00 工程查詢熱線：8506 6171
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